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Esipuhe

Lamminrahkan uuden asuin- ja tyopaikka-
alueen osayleiskaavasuunnittelu kdynnistyi
vuoden 2011 alussa. Jo tata ennen on alu-
een suunnittelussa kuljettu pitka polku;
Lamminrahkan alueen kehittdmisvaihtoeh-
tojen pohdinta alkoi jo vuosituhannen alus-
sa yhteistydssd Tampereen Ojalan alueen
maankadyton suunnitteluvaihtoehtojen
kanssa.

Kuntarajan Tampereen puolella Ojalan
alueen osayleiskaavasuunnittelu on eden-
nyt ja yleiskaavan luonnosvaihtoehdot seka
niihin liittyva laajahko vaikutusten arviointi
tulevat nahtaville myéohemmin tana vuon-
na. Tahan raporttiin on koottu Lamminrah-
kan osalta alueen suunnittelun tahanasti-
set vaiheet, kdynnistyneen yleiskaavasuun-

Jenni Joensuu-Partanen
yleiskaavasuunnittelija

nittelun lahtokohdat ja tavoitteet seka vie-
I3 ratkaisemattomia suunnittelukysymyk-
sid, joista keskeisimmat liittyvat joukkolii-
kenteen jarjestamiseen seka kuntien yh-
teistydhon palvelujen jarjestamisessa.

Lamminrahkan alueesta on kehitetty
nelja Ojalan osayleiskaavasuunnitelmiin
sovitettua alustavaa luonnosvaihtoehtoa.
Alustavat luonnosvaihtoehdot ovat luon-
teeltaan rakennemallityyppisia ja ne ovat
pohjana tarkemmalle jatkosuunnittelulle,
Kangasalan ja Tampereen suunnitelmien
yhteensovittamiselle seka keskustelulle
mm. palvelujen sijoittumisesta, liikenteen
ratkaisuista seka alueen ilmeesta ja ima-
gosta.

Markku Lahtinen
kaavoitusarkkitehti
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Suunnittelun aiemmat vaiheet 2003-2009

Lamminrahkan alueen rakentamismahdollisuuk-
sia on selvitetty noin 10 vuoden ajan, kun suuri ja
rakentamaton metsdalue Tampereen ja Kangas-
alan rajan molemmin puolin arvioitiin edulliseksi
kaupunkiseudun yhdyskuntarakenteessa. Tampe-
reen kaupunki oli aloittanut Ojalan osayleiskaa-
van laatimisen v. 1996.

Ojala-Lamminrahkan yleissuunnitelma v. 2003-
2004

2000-luvun alussa kdynnistettiin Kangasalan ja
Tampereen yhteistyd, jonka pohjalta valmistui
Ojalan ja Lamminrahkan maankayton kehittamis-
suunnitelma v. 2004. Kehittdmissuunnitelmaa
varten laadittiin selvityksia ja laadittiin kolme
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Olennaisiksi kuntien yhdessa suunniteltaviksi
asioiksi nousivat esiin virkistysalueiden ja —
reittien varaaminen, arvokkaiden luontokohtei-
den suojelu ja liikennejdrjestelman suunnittelu.
Alueiden etdisyys kuntakeskuksista arvioitiin niin
suureksi, etta toimivan joukkoliikenteen jarjes-
tdminen on hankalaa.

vaihtoehtoista rakennemallia, joiden vaikutuksia
arvioitiin. Rakennemallivaihtoehtoja arvioitiin
mm. auto- ja joukkoliikenteen, arvokkaiden luon-
tokohteiden, virkistysalueiden ja —reittien seka
asukkaiden arkielaman osalta. Kustannuksia ver-
tailtiin liilkenneverkon, kunnallistekniikan seka
palvelujen jarjestamisen osalta.

Nykyiset suunnitelmat pohjautuvat asukas-
maaraltaan lahinna tuolloin esitettyyn vaihtoeh-
toon 2, vaikkakin pikaraitiotiesta on luovuttu.
Yleissuunnitelmavaiheessa vertailtiin Kangasalan
osalta Saarenmaan aluetta Ojala-Lamminrahkan
kanssa vaihtoehtoisena kaupunkiseudun kas-
vusuuntana. Ojala-Lamminrahka arvioitiin Saa-
renmaata edullisemmaksi kasvusuunnaksi.

Kuva: Ojalan ja Lamminrahkan yleissuunnitelman vaih-
toehto 2, v. 2004.

Yleissuunnitelman ja selvitysten pohjalta Pir-
kanmaan 1. maakuntakaavaan varattiin Ojalan ja
Lamminrahkan alueet taajamatyyppiselle raken-
tamiselle (A) ja niiden vélinen alue virkistysalu-
eeksi (V). Taajamien yhteyteen on virkistysalueik-
si osoitettu ekologisesti merkittavia alueita seka
tarkeita ekologisia yhteyksia. Maakuntakaava
vahvistettiin v. 2007.

Kuva: Ote Pirkanmaan 1. maakuntakaavasta. Lammin-
rahkan osayleiskaava-alue on rajattu punaisella.
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Jatkosuunnittelu 2006-07, kuntarajan siirto 2009
Kangasalan seka Kangasalan ja Tampereen Ojala-
Lamminrahka —tyéryhmat arvioivat alueiden
maankayton vaihtoehtoja ja kuntarajan siirtamis-
ta alueiden toteuttamisen helpottamiseksi. Rajan
siirto, jossa 156 ha maata siirrettiin Kangasalan
kunnasta osaksi Tampereen kaupunkia ja tulevaa
Ojalan aluetta, toteutui v. 2009.

Tutkija Markku Lankinen selvitti aiempien
yleissuunnitelmavaihtoehtojen perusteella alu-
een rakentamisen kuntataloudellisia vaikutuksia.
Alueen rakentamisen kustannuksia ja tuottoja
selvitettiin maanhankinnan, liikenneyhteyksien,
kunnallistekniikan, energian, julkisten palvelujen
seka verotulojen ja muiden maksujen osalta. Kus-
tannusarvioiden perusteella alueen rakentaminen
on Kangasalan kunnalle taloudellisesti jarkevas,
vaikka investoinnit yhdyskuntatekniikkaan ja pal-
veluverkkoon ovat yli 60 milj. euroa.

Kangasalan kunnan tyéryhma ehdotti seuraavia
asioita huomioitavaksi jatkosuunnittelussa:

e Lamminrahkaa ei suunnitella valjana
omakotialueena, koska silloin ei voitaisi
jarjestaa alueelle hyvia joukkoliikenneyh-
teyksia tai lahipalveluja. Omakotiasutuk-

Kangasalan ja Tampereen tyoéryhma esitti v. 2007
lisdksi, etta kunnat toteuttavat yhteisesti Lahden-
tien eritasoliittyman ja asuinalueiden valisen ka-
dun, joiden kustannukset olivat v. 2007 kustan-
nustasossa n. 4,5 milj. euroa. Kunnat vastaavat
kustannuksista puoliksi. Molemmat kunnat laati-

sen lisdksi alueelle on tarpeen rakentaa
kaupunkimaisempaa ns. tiivis-matala —
asutusta seka pienkerrostalokortteleita.

e Qjalan ja Lamminrahkan suunnittelussa ja
toteuttamisessa tarvitaan molempia kun-
tia hyodyttavaa yhteistyota.

e Alueen maapohja hankitaan kokonaisuu-
dessaan kunnan haltuun ennen rakenta-
misen kaynnistamista, jotta rakentami-
nen voidaan toteuttaa vaiheittain yhdys-
kuntatekniikan ja palvelujen kannalta jar-
kevina kokonaisuuksina.

e Aluetta rakennettaessa kaytetdaan kump-
panuushankkeita, jolloin yksityinen taho
vastaa osasta investointeja. Kump-
panuusperiaatetta voidaan kadyttaa esim.
asuinkortteleita, teknisia verkostoja tai
julkisia tiloja rakennettaessa.

e Alueen suunnitteluvaihtoehtojen konkre-
tisoimiseksi ja imagon luomiseksi olisi hy-
va jarjestaa suunnittelukilpailu. Ryhman
esittdma arkkitehtuurikilpailu jarjestettiin
v. 2008-2009 ja yleiskaavasuunnittelu on
kdynnistetty kilpailun voittaneen suunni-
telman pohjalta.

Kuva. Kaupunkipientaloja Helsingin Malminkartanossa.
Lahde: Helsingin kaupunki, kiinteistdviraston tonttiosasto
(2005). Malminkartanon kaupunkipientalot.

vat alueilleen yleiskaavat, suunnittelu tehdaan
samanaikaisesti ja yhteistydssa.

Joukkoliikenteessa pyritaan alueet yhdista-
vaan joukkoliikenneratkaisuun. Palvelut (paiva-
hoito, koulu, terveydenhuolto, virkistysreitti)
pyritaan jarjestamaan yhteistydssa. Lisdksi sovit-
tiin yhteistyosta vesihuollon jarjestamisessa.
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Lamminrahkan yleinen arkkitehtuurikilpailu v.
2008-09

Lamminrahkan jatkosuunnittelua varten etsittiin
vaihtoehtoisia ideoita ja ndakemyksia v. 2008-09
jarjestetyn aatekilpailun avulla. Kilpailussa tavoit-
teeksi asetettiin kaupunkimaisesti toimivan, pal-
veluja tarjoavan, mutta silti luonnonlaheisen
asuin- ja tydpaikka-alueen muodostaminen.
Kilpailuun osallistuneet ty6t antoivat ajatuksia
asuntorakentamisen tavasta, asuin- ja tyopaikka-

Kuva: 1. palkinnon voittanut Serum arkkitehdit Oy:n
suunnitelma ”PLUS”, joka on rakenteeltaan verkosto-
mainen ja suunnitelmana joustava.

Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitel-
ma ja osayleiskaavasuunnittelun kdynnistami-
nen

Kevaalla 2010 hyvaksytyssa rakennesuunnitel-
massa linjattiin seudullisesti tarkeita maankayton,
asumisen ja liikkenteen suunnitteluun ja toteutta-
miseen liittyvia asioita:
kaupunkiseudun kasvu ohjataan keskus-
toihin ja hyvien joukkoliikenneyhteyksien
varrelle
nykyista yhdyskuntarakennetta tiiviste-
taan ja tdydennetdan
edistetaan arkielaman sujuvuutta; [3hi-
palvelujen hyvaa saavutettavuutta ja
joukkoliikenteen, kadvelyn ja pyorailyn
roolia asioinnissa
maankayton ohjauksella edistetdaan kes-
tavaa kehitysta ja ilmastonmuutoksen hil-
litsemista
varataan elinkeinoelaman kannalta edul-
lisia alueita tyopaikoille ja teollisuudelle

alueiden kytkeytymisesta toisiinsa, alueen kes-
kustan sijoittumisesta ja ominaispiirteista seka
liilkenneyhteyksien jarjestamisesta.

Yleiskaavasuunnittelu on kaynnistetty kilpailun
voittaneen suunnitelman pohjalta. Kilpailun jal-
keen rakennesuunnitelmatydssa alueen joukkolii-
kennejarjestelma vaihtui ldhijunasta raitiotieksi.
Koska joukkoliikenteen muodosta ja aikataulusta
ei toistaiseksi ole tehty paatoksia, osayleiskaava-
vaihtoehtoja laaditaan ratikkaan, Idhijunaan ja
bussiin perustuen.
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[3hiluonto ja yhtendinen viherverkko pa-
rantavat elinympadriston laatua
liikennejarjestelmaa suunnitellaan koko-
naisuutena. Joukkoliikenteen ja lyhyilla
valimatkoilla kevyen liikenteen osuutta li-
satdan ja henkildautoliikenteen osuuden
kasvu pysaytetaan.

Rakennesuunnitelmassa Lamminrahkaan hahmo-
teltiin raitiotieyhteys Tampereen keskustasta
Sammon valtatietd mydten Hankkion alueen
kautta.

Lamminrahkan yleiskaavasuunnittelu kaynnis-
tettiin rakennesuunnitelman hyvaksymisen jal-
keen. Osayleiskaavan viranomaisneuvottelu jar-
jestettiin 16.2.2011 ja osallistumis- ja arviointi-
suunnitelma oli nahtavilla 2.-31.5.2011. Tampe-
reen kaupungin kanssa on jarjestetty yhteisia
suunnittelukokouksia.
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Kuva: Tampereen kaupunkiseudun rakenne-
suunnitelman tarkeimmat joukkoliikennereitit.
Lamminrahka on varjatty keltaisella.
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Selvitykset suunnittelussa

Lamminrahkaa koskevia selvityksia on laadittu
suunnittelun eri vaiheissa. Selvitysaineistoa sisal-
tyy aiempiin suunnitteluraportteihin ja lisdksi on
laadittu erillisselvityksia laadittu luonnonoloista
ja maisemasta. Arkkitehtuurikilpailun lisaksi
Lamminrahkan tulevaisuutta on ideoitu kahdessa
arkkitehtuurin alan diplomityossa.

Parhaillaan ovat kdynnissa vt 12:n eritasoliit-
tymaa seka seudullista lahijunaliikennetta koske-
vat selvitykset. Ojala-Lamminrahka-Nurmi-Sorila-
Tarastenjarvi-Ruutana —aluekokonaisuus on valit-
tu v. 2011 kadynnistyvan MAL-verkoston yhdys-
kuntarakenteen ja palveluverkon yhteensovitta-
mishankkeeseen. Lisaksi Lamminrahka saatetaan
liittda osaksi hanketta, jossa selvitetdan, miten
asuinalueiden suunnittelussa ja rakentamisessa
kadytettavin keinoin voidaan ehkaista nuorten
syrjaytymista.

Lamminrahkan suunnittelun tavoitteita seka ratkaistavia suunnittelukysymyksia

Lamminrahka asuinymparistona ja tyépaikka-
alueena

Lamminrahkan suunnittelun tavoitteet ovat muo-
toutuneet Ojala-Lamminrahka —
yleissuunnittelussa, arkkitehtuurikilpailussa ja
kaupunkiseudun rakennemallitydssa. Tavoitteena
on pikkukaupunkimainen, palveluiltaan toimiva ja
ymparistoltaan viihtyisa asuin- ja tydpaikka-alue,
jossa asukkaiden arki on sujuvaa.

Asukasmaara on riittdva hyvien joukkoliiken-
neyhteyksien muodostamiseen ja rakentamisalu-
eet suhteelliset tiiviita, jotta kortteleiden sisa- ja
ulkopuolella sailytetdaan reilummat, yhtenaiset
Iahivirkistysalueet. Asuinalueiden viihtyisyyden
kannalta tarkeda on virkistysreittien ja ekologis-
ten yhteyksien jatkuvuus.

Kestavan kehityksen periaatteiden mukaisesti
Lamminrahkan suunnittelussa tavoitellaan ener-
giatehokkuutta, edistetdaan joukkoliikenteen,

kdvelyn ja pyorailyn osuutta asioinnissa seka va-
hennetdan henkildauton kayton tarvetta arkiela-
massa. TyOpaikat ja palvelut sijaitsevat hyvien
joukkoliikenneyhteyksien varrella. Suunnittelu-
ratkaisut ovat kestavida myo6s yhdyskuntatalouden
kannalta.

Lamminrahkan alue on maastonmuodoiltaan
vaihtelevaa ja pohjoisosasta jyrkkapiirteistakin.
Maisemallisesti voisi olla viehattavaa jattaa kor-
keimmat laet ja suonotkelmat rakentamatta ja
korostaa niiden asemaa maisemassa.

Suunnittelun aiemmissa vaiheissa on alueen
ohjeelliseksi asukasmaaraksi esitetty n. 5000-
8000 asukasta. Asukasmadara tasmentyy suunnit-
telun edetessa ja mm. joukkoliikenneratkaisujen
myotd. Mikali joukkoliikenne hoidetaan kokonaan
busseilla, on asukasmaaratavoitteen perusteltua
jaada raideliikenteeseen pohjautuvia suunnitel-
mia alhaisemmaksi.



Lamminrahkan osayleiskaava Yleiskaavasuunnittelun ldhtdkohtia 14.6.2011

Arkkitehtuurikilpailussa tyopaikkarakentami-
sen tavoitteeksi asetettiin n. 80 000 — 100 000
km? tehokkuusluvulla e =0,4. Tyépaikkakorttelit
voisivat muodostaa Lahdentien varteen asutusta
lilkenteen melulta ja polyltd suojaavan vyohyk-
keen.

Joukkoliikennemuodot ja katuyhteydet viela
ratkaisematta

Rakennesuunnitelmassa linjatun raitiotieliiken-
teen toteuttamisesta ei toistaiseksi ole tehty paa-
toksia. Tampereen kaupunki paattanee tdman
vuoden aikana ensimmaisen ratikkalinjan suun-
nittelun jatkamisesta. Mikali suunnittelua jatke-
taan, on Lamminrahkan raitiolinjan toteutuminen
todennakoisempaa.

Ojala ja Lamminrahka olisivat Vuoreksen ohel-
la kaupunkiseudun tarkeimpia uusia asuin- ja
tyopaikka-alueita ratikkalinjan varrella. Lammin-
rahkan raitiotie on ajateltu toteutettavaksi 2020-
luvun aikana. Mikali toteutuminen viivastyy, hoi-
detaan joukkoliikenne bussilinjoilla.

Mikali raitiotieliikenne ei ollenkaan toteudu, ei
voida pitda mahdottomana ldhijunaliikenteen
kdynnistamista Jyvaskylan radalla. Mikali kumpi-
kaan raideliikennevaihtoehdoista ei toteudu,
hoidetaan Lamminrahkan joukkoliikenne bussilin-
joilla.

Lamminrahka voisi olla useamman bussilinjan
solmukohta. Solmukohdan tulisi sijaita Lammin-
rahkan palvelujen ja tyopaikkojen ldheisyydessa.
Osa bussilinjoista voisi olla Lahdentieta kulkevia
nopeita “pikalinjoja” Tampereen keskustaan.
Koska joukkoliikenteen muodosta ja aikataulusta

ei toistaiseksi ole tehty paatoksia, osayleiskaava-
vaihtoehtoja laaditaan niin ratikkaan, |ahijunaan
kuin bussiin perustuen.

Kaynnissa olevassa vt 12:n eritasoliittyman
selvityksessa kartoitetaan vaihtoehtoja, kuinka
Ojala-Lamminrahkan auto- ja joukkoliikenteen
yhteydet Lahdentielle ja edelleen tarkeimpiin
liilkkumissuuntiin jarjestetaan.

Yksi Lahdentien kehittamispolku voisi olla tien
kehittaminen bulevardi-tyyppisena vaylana, jossa
nopealle linja-autoliikenteelle on omat kaistansa
ja katutila on kaupunkimoottoritieta rajatumpi ja
kaupunkimaisempi. Lahdentien kehittdminen
kaupunkimoottoritiena saattaa lisata henkil6au-
ton kayttoa joukkoliikenteen sijasta. Lamminrah-
kan sisdiset liikenneyhteydet suunnitellaan siten,
etta asiointi on vaivattominta kavellen tai pyorail-
len.

Ojalan ja Lamminrahkan aikatauluerot vaikeut-
tavat kuntien palveluyhteistyota

Ojala-Lamminrahka —suunnittelukokouksissa on
hahmoteltu julkisten palvelujen verkkoa kuntara-
jan molemmin puolin. Sekda Lamminrahkaan etta
Ojalaan on ajateltu tarvittavan paivahoito- ja
alkuopetuspalvelut seka neuvolapalveluita.

Alueiden yhteinen asukasmaara, n. 10 000 —
12 000 as., olisi sopiva yhteiselle yhtenaiselle
peruskoululle (luokat 3-9). Yhtendiskoulun yhtey-
teen sopisivat luontevasti myos liikunta- ja nuori-
sotilat. Lahimpien kirjastojen ja terveyspalvelujen
on ajateltu sijoittuvan Vatialaan ja Linnainmaalle.
Lamminrahkan tyopaikkarakentaminen voi syn-
nyttaa alueelle myos terveyspalveluita.
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OLKAHINEN,
TASANNE:
Lahikauppa
Koulu
/e, % | Nuorisotila
{ ATALA: S
< Koulu
| Péivakoti

Terveysasema

LINNAINMAA:
Isot kaupat
Koulu Ik. 1-9
Kirjasto
Terveysasema

LEINOLA:
Koulu
Paivakoti

VATIALA:
Lahikauppa
Koulut Ik. 0-9
Paivakoti
Kirjasto
Tervevsasema

OJALA:
Lahikauppa
Koulu Ik. 0-2
Koulu lk. 3-9?
Paivakoti
Neuvola

LAMMINRAHKA: \
Lahikauppa

Koulu lk. 0-2

Koulu lk. 3-9?

+ nuoriso- ja liikkuntatilat?
Paivakoti

3 \ uola /

LENTOLA:
Isot kaupat

Kuva: Ojala-Lamminrahkan seka ldhialueiden palvelut. Nykyiset palvelut mustalla, suunnitellut palvelut sinisella. Mah-
dollisia joukkoliikenne- ja/tai kokoojakatuyhteyksia on piirretty mustalla katkoviivalla.

Taman hetken suunnitelmien mukaan Ojalan ja
Lamminrahkan rakentamisaikatauluissa on huo-
mattava ero; Tampere tavoittelee Ojalan ja Ris-
son alueiden valmistumista vuoteen 2020 men-
nessd, kun taas Kangasala on asettanut tavoit-
teeksi Lamminrahkan rakentamisen aloittamisen
v. 2019 ja alueen valmistumisen 2030-luvulla.
Lamminrahkan rakentaminen on ajateltu to-
teutettavan vaiheittain siten, etta rakentamisen
alkaessa valmiina ovat valtatien eritasoliittyma,
paakatu seka vesihuolto- ja kaukolampoverkosto.
Paivahoito- ja koulupalveluita on tarkoitus ra-
kentaa sitd mukaa, kun alueen asukasmaara kas-
vaa riittavaksi. Paivahoidon ja alkuopetuksen
tilojen rakentaminen voisi olla ajankohtaista n.
vuonna 2025 ja ylempien luokkien koulun vuonna
2030. Tata ennen lamminrahkalaiset voisivat
kayttaa Vatialan palveluita. Tama tulee ottaa
huomioon Vatialan palveluiden suunnittelussa

semminkin kun samanaikaisesti myds Vatialan
asukasmaadran on tarkoitus kasvaa.

Esitetyilld aikatauluilla ei koko Ojala-
Lamminrahkan aluetta palvelevan yhtenaisen
peruskoulun (lk 3-9) sijoittuminen Lamminrah-
kaan ole todennakdistd, vaan Tampere jarjestaa
koulupalvelunsa muulla tavoin. Mahdollisia tapo-
ja ovat esim. Ojalan oppilaiden sijoittaminen ym-
paroivien alueiden kouluihin tai suuremman kou-
lun rakentaminen Ojalaan.

Alla olevaan taulukkoon on arvioitu Lammin-
rahkan asukasmaaran seka asukkaiden ikdraken-
teen kehittymista alueen rakentumisen myota.
Arviot perustuvat Tilastokeskuksen v. 2009 laati-
maan vaestoennusteeseen seka Tampereen Vuo-
reksen alueen suunnittelussa kdytettyyn vaesto-
ennusteeseen.

Lamminrahkan rakentamisen on ajateltu alka-
vanv. 2019. V. 2030 alueella olisi n. 5500 asukas-
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ta ja v. 2040 8000 asukkaan alue olisi kokonaan
rakennettu. Aluksi koululaisten ja ikdihmisten
maaran arvioidaan olevan pienempi kuin muualla

Kangasalan taajamassa, mutta heidan osuutensa
alueen asukkaista kasvaa ripeasti parin vuosi-
kymmenen aikana.

Vdesto yht. | Lapset 0-6 v:

Koulul. 7-15 v: 16-64 v: Ikdihm. 65- v:

Lamminrahka 2015 | - -

(+muutos 2030-40) (+2500 as.) +245 lasta

Lamminrahka 2020 | 500 60 lasta (12%) | 45 koulul. (9%) 375 (75%) 20 ikdihm.
(+muutos 2015-20) (+500 as.) +60 lasta +45 koulul. +375 +20 (4%)
Lamminrahka 2030 | 5500 715 lasta (13%) | 495 koulul. (9%) 3905 (71%) | 385 ikaihm.
(+muutos 2020-30) (+5000 as.) + 655 lasta +450 koulul. +3530 +350 (7%)
Lamminrahka 2040 | 8000 960 lasta (12%) | 880 koulul. (11%) | 5440 (68%) | 720 ikdaihm.

+385 koulul. +1535 +225 (9%)

Taulukko: Arvio Lamminrahkan asukasmaaran kasvusta sekd asukkaiden ikdrakenteesta alueen rakentuessa v. 2019-

2040.

Virkistystarpeet ja alueiden vélinen vihervyohy-
ke

Maakuntakaavassa ja kaupunkiseudun rakenne-
suunnitelmassa on Lamminrahkan ja Ojalan valiin
osoitettu selked, asuinalueita toisistaan erottava
vihervyohyke. Jo nykyisin metsainen Ojala-
Lamminrahkan alue on osa seudullisesti tarkeaa
viher- ja virkistysreittiverkostoa, ja sen merkitys
tulee huomattavasti kasvamaan uusien n. 10 000

— 12 000 asukkaan asuinalueiden rakentamisen
myota.

Levea vihervydhyke jattaa Lamminrahkan ja
Ojalan keskukset etaalle toisistaan, jolloin alueis-
ta ei todennakdisesti muodostu hyvaa toiminnal-
lista kokonaisuutta. Lahipalvelut saattavat jakau-
tua Ojala-Lamminrahkan seka ldhialueiden kes-
ken ja joukkoliikenteen palvelutaso voi jaada
ajateltua heikommaksi.

Kuvat: Pirkanmaan maakuntakaavan (vihred) ja Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2030:n (vihrea pys-
tyviivoitus) viheraluevaraukset seka nykytilanne. Nykyisin tarkeimmat ulkoilukdytdssa olevat alueet on véritetty vihre-

alla ja ulkoilureitit esitetty katkoviivoin.

Lamminrahkan alustavat luonnosvaihtoehdot

Lamminrahkan nelja alustavaa luonnosvaihtoeh-
toa ovat luonteeltaan rakennemallityyppisia ja
esittdavat vaihtoehtoisia tapoja alueen rakenteen
muodostamiseen. Alustavissa luonnosvaihtoeh-
doissa on sovitettu toisiinsa arkkitehtuurikilpailun
voittanut suunnitelma seka Ojalan osayleiskaavan
alustavat suunnitelmat. Ojalan osayleiskaavan
luonnosvaihtoehdot eivat ole julkisia ennen nii-
den hallinnollista kasittelya.

Alustavissa luonnosvaihtoehdoissa on esitetty
alueen korttelirakenne, kokoojakadut, joukkolii-
kennereitit, mahdollinen Lahdentien eritasoliit-
tyma seka Ojalan ja Lamminrahkan valinen viher-
vyOhyke. Tehokkaammat rakentamisalueet seka
tyopaikkakorttelit on kuvattu tummempina ja
pientalokorttelit vaaleampina




1KM
A ”Lantinen” =

Raitiovaunureitti

Linja-autoreitti

Rakenteen luonnehdinta:
Vaihtoehto A:n joukkoliikennevaihtoehtona on
eteldsta tuleva ratikka tai bussi. Keskus on verkostona
alueen lansilaidalla. Lamminrahkan ja Ojalan erottaa
lansiosastaan kapea vihervyohyke.

Suunnitelma on vastinpari Ojalan osayleiskaava-
luonnokselle A “kukkula’. Rakentamisalueiden laajuus
on 99 ha.

Rakenteen vaikutuksia:
Vaihtoehto A:ssa Lamminrahkan itdalueet jaavat
etaimmaksi joukkoliikennereitista. Etdisyydet
pysakille ovat enimmilldan n. 1,2 km. Etdisyys
Lamminrahkan ja Ojalan keskuksien valilla on n. 2 km.
Arvokkaat luontokohteet sadstyvat padosin
rakentamiselta. Ratikkalinja kulkisi rakennesuunni-
telman mukaisesti Hankkion alueen kautta
Lamminrahkaan. llman ratikkaa bussiliikenteen
varassa joukkoliikenteen palvelutaso jaa todennakoi-
sesti alhaisemmaksi.

— e — — — 1KM
B ”Lahijuna” Lahijuna
Linja-autoreitti

Rakenteen luonnehdinta:

Vaihtoehto B:n joukkoliikenneratkaisuna on lahijuna,
jota bussilinjat taydentavat. Alueen keskus on
kaakkoislaidalla Iahelld junapysakkid. Lamminrahkan
ja Ojalan erottaa yhtendinen vihervyohyke.

Ojalaan on kaksi katuyhteytta luoteis- ja koillis-
laidoilta. Suunnitelma on vastinpari Ojalan
osayleiskaavaluonnokselle B ‘nauha’. Rakentamisalu-
eiden laajuus on 83 ha.

Rakenteen vaikutuksia:

Vaihtoehdossa B etdisyys Lamminrahkan lansiosat
jaavat etaalle junapysakista. Etdisyys pysakille on
enimmillaan n. 2 km. Ojala jaa lahes kokonaisuudes-
saan yli 2 km:n etdisyydelle junapysakista. Etdisyys
Lamminrahkan ja Ojalan keskuksien valilla on n. 2,5
km.

Rakentaminen sijoittuu osittain luonnonoloiltaan
arvokkaille alueille. Lahijunalla on nopeat yhteydet
Tampereen keskustaan seka radanvarsien tydpaikoil-
le, kauppakeskuksiin ja vapaa-ajan viettopaikkoihin.




Lamminrahkan osayleiskaava Yleiskaavasuunnittelun ldhtdkohtia 14.6.2011

C "Keskeinen”

Raitiovaunureitti
Linja-autoreitti
Rakenteen luonnehdinta:
Alueen joukkoliikennereitti on etelan suunnasta
tuleva ratikka tai bussi. Rakentamisen painopiste on
Lamminrahkan alueen keskella. Lamminrahkan ja
Ojalan erottaa reilu viherkdytava.
Suunnitelma on vastinpari Ojalan osayleiskaava-
luonnokselle C ‘kyla’. Rakentamisalueiden laajuus on
94 ha.

Rakenteen vaikutuksia:
Etdisyydet asuinalueilta pysakeille ovat lyhyet,
enimmilldan n. 800 m. Lamminrahkan ja Ojalan
keskuksien valinen etdisyys on n. 2,5 km.
Rakentaminen sijoittuu osittain luonnonoloiltaan
arvokkaille alueille. Ratikkalinja kulkisi rakennesuun-
nitelman mukaisesti Hankkion alueen kautta
Lamminrahkaan. llman ratikkaa bussiliikenteen
varassa joukkoliikenteen palvelutaso jaa todennakoi-
sesti alhaisemmaksi. Reilu viherkdytava tarjoaa
asukkaille hyvat ulkoilumahdollisuudet.

D "Ratikka |§nnest5" - Raitiovaunureitti

Linja-autoreitti

Rakenteen luonnehdinta:
Alueen paajoukkoliikennereitti on iddsta Rissosta
tuleva ratikka. Rakentamisen painopiste on lansi-
itdsuuntaisen ratikkalinjan varrella Lamminrahkan
keskiosissa. Lamminrahkan ja Ojalan valissa on reilu
viherkdytava.

Suunnitelma on vastinpari Ojalan osayleiskaava-
luonnokselle C "kyld". Rakentamisalueiden laajuus on
109 ha.

Rakenteen vaikutuksia:

Etdisyys asuinalueilta ratikkapysakille on enimmillaan
n. 1,3 km. Etdisyys Lamminrahkan ja Ojalan
keskuksien valilla on vahan yli 2 km.

Rakentaminen sijoittuu osittain luonnonoloiltaan
arvokkaille alueille. Ratikkalinja kulkisi alueelle
lannesta Risson kautta. Mikali ratikka kulkee
Linnainmaan palvelujen kautta, suuntautuu sinne
enemman asiointia.
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Joustava yleiskaavasuunnittelu

Kuntayhteisty6, alueen rakentaminen vaiheittain
ja liikkenteen ratkaisut edellyttavat suunnitelmilta
ja suunnittelulta joustavuutta. Lamminrahkan
suunnittelun periaatteet tasmentyvat Ojalan
suunnitelmien kasittelyn ja alueiden yhteissuun-
nittelun myota.

Lamminrahkan osayleiskaavaluonnosten val-
mistelua jatketaan Ojalan osayleiskaavaluonnok-
sista saatu palaute huomioiden ja ne tulevat to-
denndkoisesti nahtaville vuoden 2012 aikana.
Jatkosuunnittelun kulkuun vaikuttavat myos
Tampereen kaupungin seka valtion paatokset
joukkoliikenteen jarjestamisesta ja vt 12:n kehit-
tamisesta.

Varsinaisten osayleiskaavaluonnosvaihtoehto-
jen osalta on tarkoitus arvioida tarkemmin niiden
vaikutuksia ymparistoon ja asukkaiden arkiela-
maan. Tarkeita arvioitavia vaikutuksia ovat aina-
kin asukkaiden arjen sujuvuuden osalta palvelu-
jen ja tyopaikkojen saavutettavuus; joukkoliiken-
teen, kavelyn ja pyorailyn sujuvuus, elinymparis-
ton viihtyisyys ja mahdolliset ymparistohairiot.

Kestdvan kehityksen periaatteiden toteutumi-
sen osalta arvioidaan alueen energiatehokkuutta,
asukkaiden hiilijalanjalkea, arvokkaiden luonto-
kohteiden seka luonnon monimuotoisuuden sai-
lymista. Lisaksi tarkastellaan alueen rakentamisen
ja yllapitamisen kuntataloudellisia vaikutuksia
seka tyopaikka-alueen luonnetta suhteessa elin-
keinoeldaman tarpeisiin.

Suunnittelun edetessa saatetaan alueen po-
tentiaalisten asukkaiden mielipiteitad hyvasta
asuinympadristosta kartoittaa esimerkiksi osallis-
ryhman avulla tai sosiaalista mediaa hyédyntaen.
Asukkaiden mielipiteet ovat merkittavia esimer-
kiksi pohdittaessa alueen asumisviihtyvyyteen
vaikuttavia tekijoita.
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